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DAIMLER^MOTOREN-.GESELLSCHAFT 
IN STUTTGART-UNTERTURKHEIM. 

Steuerwellenantrieb fiir Kraftmaschinen mit mehreren Zylinderreihen. 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 8. Februar 1918 ab. 



■ Bei Kraftmaschinen, welche mehrere stern- 
form ig angeordnete Zylinderreihen besitzen, 
werden die" Steuerwellen gewohnlich von 
einem auf djer Kurbelw^Ile angeordneten 

5 gemeinsamen . Zentralrade angetrieben. Wenn 
bei solchen Motoren die einander benach- 
barten Zylinderreihen unter einem kleinen 
Winkel gegen einander geneigt siiid, z, B. po*' 
Oder weniger, so macht ein solcher Antrieb 

10 alhr Steuerwellen von einem gemeinsamen 
' Zentralrade aus Schwierigkeiten, da das Zen- 
■ tralrad einen sehr groSen Durchmesser er- 
halten muB, urn allj? EingiflEsrader fiir die ver-. 
sdiiedenen Steuerwellen auf dem dem Winkel 

15'zwischen den beiden aufteren Zylinderreihen 
entsprechenden Bogen des Umfanges des Zen- 
tralrades anordnen zu konnen. Hierbei miisseh 
die Angriffsrader einen , sehr kkinen Durch-. 
rnesser erhalten, da sonst die Unterbringung 

ao aller Eingriffsrader auf dem zur Vertugung 
stehenden Bogentey des. Umfanges dfes Zen- 
tralrades nicht moglich sein wtirde. Die Wahl 
sehr kleiner Eingriffsrader hat aber wieder 
zur Folge, dafl, um das richtige tJbersetzangs- 

•25. verhaltnis herzustellen, die Steuerwellen ihrer- 
seits wieder mit sehr groflen Radern versehen 
sein miissen, in welche kleine Rader .ein- 
greifen. Es ist also bei einem solchen Steuer- 
wellenantrieb cin selir groBer Durchrriesser 

30 fiir das Zentralrad iind ebenfalls ein- sehr 
grofier Durdimesser fiir die auf den Steuer- 
wellen sitzenden Getricbcfadcrn erfordi&rlich. 
Werden auBerdem, wie es haufig der Fall 
. ist, von einer der die Bewegung auf die 



Steuerwellen iibertragetlden Zwischen-well^n 35 
Hilfsapparate, z. B. die Ziindapparate ange- 
trieben, so/miissep auch hierfur wieder auf 
den Ahkerweijen der Magi]ietappara,te sehr 
grgfie Rader angeordnet seiri, um. das richtige 
Obersetzungsverhaltnis. herzustell^n. 40 

Die Verwendung derartig gtoBier Getrieb^r 
rader hat aber, bespnders wenn es sjdi um 
Motoren zum Antrieb von Flugapparaten han- 
.delt, den Nachteil, d-afi das Gewicht nicht nur 
infolge der notw'endigen GroBe der G.etriebe- 45 
rader, sondern auch infolge der entspredien- 
den GroBe der notwendigen Eiiikapselungen 
fur diese Rader erheblich. erhoht wird. Aujjer- 
dein hat auch die Verwendung dnes gtfi&w 
Zentralrades auf der Kurbehvelle den Kfach- 50 
tell. daB infolge des durch den "grpBen. Radius 
des Zentralrades vorhandene'n groBen Hebel- 
armes die Torsionsschwingungeo der Kurbel- 
wellen in erheblichem Mafle auf die.Zwischen- 
vv.elleu einwirken, wodurdi das nachtdljge 55 
Vibrieren dieser Zwischenwellen vei;gr6Bert 
wird. Auch die. Unterbringung grower R^'er 
ist haufig schvv-ierig. 

GemaB der ErfindXing wird rmn dj'esen 
Ubelstahden dadurch abgehglfen, dafl das. Zen- 60 
tralrad,. von welchem aus der Antrieb sdler 
Steuerwellen erfolgt, eine breitere. Verzahnung 
erhalt als die Eingriffsr^er, bzw. 'daB das 
Zentralrad in verschiedenen Ebeiien. liegjenji^ 
getrennte Verzahnungeii besitzt und (feB. die 65 
Eingriffsrader zweier benachbarter Zylinder- 
reihen in verschiedenen Ebenen in das Zen- . 
tralrad eingreifeii. Infolge der Lage der -Ein- 
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griflfsrader in vcrschiedenen Ebenen ist es. 
nioglicli, die Eingriffsrader, welche zu den 
verschicdenen Steuerwellen gehoren, sLch *ge- 
genseitig ubergreifen zu lassen, sie also iriner- 

5 halb gewisser Grenzen beliebig groB zu wah- 
len. Hierdurch wird es ermoglicht, vOn vorn- 
herein das richtige . Ubersetzungsverhaltnis 
herzustellen, ohne dafi es not^'endig ist, zu 
einern besonders groBen Zentralrade und zu 

10 besonders grofien Radern auf d^n Steuer- 
wellen seine Zuflucbt zu nehnien. 

Bei Motoren, bei welclien die Steuerwellen 
der verscbiedenen Zylinderreihen durdi K^el- 
rader und Zwisdienwellen angetrieben werden, 

15 ordnet man auf den Zwischenwtllen zweier 
benadibarter Zyliudcrreiben die Eingriffs- 
. lader iii" eirieiii verscbiedenen Abstand von der 
Achse des Zentralrades an. Das Zentralrad 
erhalt dann zwei konzentrisciie Verzahnungen 

fto bzw. eine entsprediend breite Verzahnung 
und die Emgriffsrader der benachbarteh Zy- 
lindeiTcihen greifen in die verscbiedenen Ver- 
zahnungen des Zentralrades, d. h.- das eine in 
die innenliegende und das andere in die auBen- 

25 liegeude Verzalinung ein. Auch( bei dieser 
. Anordnung ist es moglich, das eine Eingriffs- 
rad das b^nachbarte seitlich ubergreifen zu 
'litiisen, so dafi mah in Act Walil der GroBe der 
Eingriffsrad^r. Spielraiun hat Das in die 

30 au6enliejgend(e. Verzahnung des Zentralrades 
dngreif^hde/Rad. der Zwischenwelle erhalt 
natijrlich einen etwas . groBeren Durchmesser 
als die in die innen liegende Verzahnung ein- 
gi'eifenden Rader, und infolge des grofieren 

35 Abst'andes der Zentralradverzahnung von der 
AcJise erhalten die Zahne des aufien eingrei- 
fehde.n Rades audi eine groBere Stark^. Aus 
cliescra. Grunde empfiehlt es sidi,. wenn ein 
Hilfsapparait vori einer der Zwisdicnwdlen 

40 angetrieben werden soil; hierfiir diejenige 
Welle zu wahlen, dereri Zahnrad in die auBen 
liegende Verzahnung des Zentralrades ein- 
.ifreift. 

Bei. Motoren. mit ' drei Zylinderreihen 
45 wird inan zweckmaBig die Eingriffsrader der 
aufteren Zylinderreihen in die innen liegende 
• -und die Eingriffsrader der mittleren Zylinder- 
r^ilien in die auBen liegende Verzahnung des 
. .Zeiitralrades eingreifen lassen, damit man nur 
50 tin Eirigriffsrad . erhalt, 'wdches notwendiger- 
weise einen et>vas groBeren Durdimesser be- 
sritzen mufl, 

" Auf der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
..spiel des Erfindungsgegenstandes dargestellt. 
55 . Fig. .-I veranschaulicht einefi Motor mit drei 
.Z>'lii>djerreilien und uber den Zylinderreihen 
.liegende Steuerwellen. 

Fig. 2 ist ein achsialer Schnitt durch das 
auf . der Kurbelwelle sitzende Zentralrad. 
60 Von dem auf der Kurbelwdle sitzenden 



Kegdrade a werden mit Hilfe von in dieses 
Kegelrad eingreifenden Kegelradern. b, c 
undd und Zwischenwellen &S unid rf^ die 
Steuerwdlen b', c*, und rf^. angetrieben. Das * 
Zentralrad a besitzt, wie Fig. 2 erkennen lafit, 65 . 
zwei in versdiiedenen Ebenen liegende Zalin- 
kriinze und a\ In den Zahnkranz grei- 
fen die beiden Kegelrader b und d der Zwi- 
sdienwellen &^ und ein, wahrend in den 
Zahnkranz das Kegelrad c der Zwisdien- 70 
welle eingreift. Wie aus der Zeidinung er- . * 
sichtlidi, ist es hierdurdi m<%Iidi, die Kegd- 
rader b, c, d so groB zu \\'ahlen, dafi sie sidi 
gegenseitig ubergr.eifen. 

Von der Zwisdien wdle werden auBer- 75* 
dem durdi ein Zahnradgetriebe die Zundappa- 
rate / angetrieben. 

In entsprediender W^eise kann audi der An- 
trieb der versditedeneh Steuerwdlen durdi- 
ein gemeinsames auf der Kurbelwdle sitzen- 80 
des Stirnrad erfolgen. In diesem -Falle er- 
halt das Stirnrad auf " der Kurbelwelle eine 
■ Zahnbreite, weldie raind^stens doppelt so 
i groB ist wic die Zahnbreite der zugdiorigen 
! Eingriffsrader, und die verscbiedenen Ein- 85 
I gTiffsriider werden derart gegeneinander ver- 
setzt angeordiiet, dafi die Eingriffsrader, 
I welche zu zwei benachbarten Zylinderreihen 
gehoren, in verschiedenen Ebenen in das Zen- 
tralrad eingreifen, . so dafi die Moglichljeit be- 90 
stelit, die Eingriffsrader sich gegenseitig 
: ubergreifen zu lassen. 
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i: Steuerwellenantrieb fiir Kraftma- 
schinen, bei weldien die Steuerwellen A'on • 
unter kleinera Winkel gegeneinander ge- 
neigten Zylinderreihen durch ein gemein- 
sames Zentralrad angetrieben werden, da- 100 
durdi gekennzeichriet, daB das Zentralrad 
eine breitere Verzahnung besitzt als die 
Eingriff'srader, . bzw. in verschiedenen 
Ebenen liegende getrennte Verzahnungen 
und die Eingriffsrader zweier benadibar- 105 
tor Zylinderreihen in versdiiedenen 
Ebenen in das Zentralrad eingreifen. 

2. Steuerwdlenantrieb nada Anspruch i, 
bei . welchem die Steuerwdlen* diirch 
Kegeh-ader und Zwischenwellen angetrie- no 
ben werden,. dadiirch gekennzeichhet, dafi 
auf den Zwischenwellen. zweier benadi- 
■ barter Zylinderreihen die Eingriffsrader 
in einem versdiiedenen Abstande von der 
Adise des. Zentralrades angeordnet sind 115 
und denietitsprechend in konzentrische 
Verzahnungen des Zentralrades ein- 
greifen. 

5. Steuerwellenantrieb nach Ansprudi 2 
fiir Maschinen rait drei Zylinderreihen, da- uo 



diirch. gekennzeichnet, daB das Ein griffs- 
rad der mittleren Zylinderreihe in die 
auBere und die Eingriffsrader der auBeren 
Zylinderreihe in die innere Verzahnung 
des Zentralrades eingreifen. 
4. Steuerwellenantrieb nach Ansprudi 



2 iind 3, dadufch gekennzeichnet, dafi bei 
Benutzung eincr der Zvviscbenwellen .zum 
Antrieb fiir Hilfsapparate hierfiir eine 
Zwischeiiweile gewalilt wird, deren Ein- 
griff srad in die aufiere Verzahnung des 
Zentralrades eingi-eift. 
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